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Au Consell communal de Crissier

Monsieur le Président,
Mesdames et Messieurs les Conseilllers,

|. Objet du préavis

L'agglomération lausannoise connait un développement sans précédent. Pour l'accompagner, elle s'est dotée
d'un instrument de planification et de coordination qu'est le Projet d'agglomération Lausanne - Morges (PALM).
Pour assurer la mobilité vers et dans I'aggiomération pour les années a venir, un grand nombre de mesures,
notamment infrastructurelles, ont été identifiées comme nécessaires. Des axes de circulation prioritaires pour
les transports publics (axes forts) ont été définis. Leur pertinence a &té jugée positivement par la Confédération
et le Canton de Vaud qui sont préts a cofinancer une partie des réalisations, Ainsi, en premiére étape, une ligne
de tramway, ainsi que plusleurs trongons de Bus & Haut Niveau de Service (BHMS) devraient étre réalisés.

Le projet de BHMNS sur la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) s'inscrit dans cette stratégie générale
et vise les objectifs suivants :

+ Augmenter |'attractivité des transports publics en offrant une desserte de qualité (cadence, vitesse
d'exploitation et confort) ;

+ Ameliorer les conditions de circulation des piétons et des cydlistes par 'aménagement de
cheminements siirs et agréables ;

+ Répondre aux normes de gestion des eaux de chaussée (micropolluant) et d'assainissement du bruit
routier

+ Profiter des travaux de voirie pour mettre en conformité et adapter les réseaux souterrains sur cet
axe ;

+ Adapter et mettre aux normes |'éclairage public.

Le Canton de Vaud a pris en charge l'entier des études d'opportunité et les études pour la part dévolue aux
axes forts bus.

Le préavis d'études n®108/2011-2016, voté par la Commune en mai 2011 a permis de réaliser les études
davant-projet, les études de projet, la procédure d'enquéte publique et le lancement des appels d'offres.

Le préavis n® 59/2016-2021, déposé simultanément au présent préavis, a conduit 4 I'adoption du projet routier
et l'approbation des réponses aux oppositions.

Le présent préavis a pour objet une demande de crédit d'un montant de CHF 11'000'048-TTC hors
subventions pour la réalisation des ouvrages nécessaires a la mise en ceuvre de |a ligne de BHNS Lutry-Crissler
pour la partle & la charge de la Commune de Crissier. Au chapitre 22, les projets connexes pour la réalisation
d'une vélo-station et du réseau de collecteurs pour |'dquipement du plan de quartier « Ley Outre Est » sont
décrits. Le montant de ces projets connexes s'éléve a CHF 490'000-TTC.

Les Communes de Prilly et de Renens déposent simultanément de leur coté, un préavis semblable pour le
financement de la partie leur Incombant.
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2. Contexte général

Le projet de BHNS de la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) est une mesure concréte du
programme d agglomération Lausanne-Morges (PALM) visant 4 atteindre les objectifs suivants -

+  Jouer un réle structurant au niveau supérieur de la higrarchie du réseau de transports publics urbains,
en particulier dans les secteurs de développement

+  Offrir une capacité en places assises pour les voyageurs en réponse i une forte demande

+ Augmenter le niveau de performance ef l'attrait du transport public : vitesse commerciale dlevée,
régularité et fiabilité (site propre effectif, priorité aux carrefours, distance inter-stations optimisée)
Permettre des économies d'exploitation du réseau

+  Offrir un potentiel de requalification et de dynamisation urbaine.

Figure 1 : Périmétre du projet

Le projet du BHINS de la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) se déroule sur 3.1 km depuis
l'administration communale de Crissier jusqu'a l'arrét Huttins & Prilly,

Ce projet de BHNS permet le prolongement de la ligne n®? (qui changera alors de nom) jusqu'a Crissier avec
des trolleybus a double articulation d'une longueur de 25 m. Ces véhicules sont électriques et bénéficient d'un
confort et d'une capacité en places assises augmentés par rapport aux véhicules circulant actuellement sur le
réseau tl (transports publics de |a région lausannolise SA).

— P~ | - = = " Sy a
-

Figure 1 : image d'une rame de bus a deux articulations
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Les travaux prévus pour le BHNS sur la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) profiteront non
seulement a cet axe fort mais également a la ligne n®18 empruntant la majeure partie de cet axe ainsi qu'aux
lignes n®32 et n®38 sur les extrémités.

Le projet général des axes structurants des transports publics (Axes Forts) et celul plus particulier de la ligne
de BHINS t2 Lutry — Crissier — Bussigny sont décrits plus en détail dans le préavis n®59/2016-2021 conduisant
a l'adoption du projet routier et a l'approbation des réponses aux oppositions. Ce préavis est traité de fagon
simultanée au présent préavis.

3. Description générale des travaux entre Prilly et Crissier

Le projet concrétise la réalisation des infrastructures pour le premier trengon de a ligne des Bus 3 Haut Niveau
de Service (BHINS), entre Prilly "Huttins" et Crissier "Bré". Cette ligne BHNS drculera de Lutry & Crissier et
sera prolongée jusqu'a Bussigny dans un second temps. Ce prolongement ne fait pas partie du présent préavis.

Le projet comprend I'aménagement de 8 arréts répartis sur 3,1 km. Pour assurer une vitesse commerciale
supérieure a celle des lignes existantes, le BHINS bénéficiera de voles propres, ainsi que de la priorité aux
carrefours.

Le projet inclut le réaménagement de tous les carrefours et a création de cing giratoires au droit de la rue du
Centre a Crissier, de la rue des Alpes, des avenues Baumettes et Bois-Genoud, de la route de la Broye ainsi
que de la rue du Bugnon.

Les points principaux intégrés dans ce projet sont les sulvants :

+  'acquisition de terrain

Le réaménagement complet de la chaussée et des trottoirs (élargissement)

La modification de 5 carrefours en giratoires

La sécurisation des traversées piétonnes

La pose d'un revétement phono-absorbant

La construction de murs de souténements

La construction d'un systéme de récolte et de traitement des eaux de chaussée

La construction de bassin de rétention pour les eaux de chaussée dans la Mébre (3 Crissier) et le
ruisseau de Broye (Prilly-Renens)

La construction de diverses chambres de visite pour maintenir I'accés aux réseaux multi-fluides
L'aménagement des arréts de bus

L'électrification de la ligne de bus

La construction d'une sous-station électrique (pour le réseau et l'alimentation du BHINS)

La création de pistes ou bandes cyclables

La mise en place d'un nouveau concept d'éclairage public, en majeure partie sur des mits mutualisés
avec la ligne de contact du trolleybus

Des opportunités de renouvellerment ou d'extension des réseaux de télécommunication et d'électricité
La plantation de nouveaux arbres

+  La mise en place de mobilier urbain.

+ 4+ + 4+ + + +

+ + + + + +

+ o+
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Ces points principaux ont fait 'objet d'une estimation économique des colts de constructions selon le
récapitulatif suivant :

4+ Acquisition fonciére

Travaux de génie civil pour BHMG
Abri bus
Plantations
Mabilier urbain
Signalisation
Eclairage public
Assainissement du bruit

Eaux de chaussée, bassin de rétention

Eaux de chaussée, canalisations

Ligne aérienne de contact et sous-station électrique
Diivers et imprévus

Honoraires et frais,

+ 4

+ + + o o e

A cela s'ajoute les projets connexes ;

+  Crissier  Station-vélo et réseau de collecteurs pour le quartier « Ley Outre Est »
+ Renens et Prilly : Mise en séparatif de la rue de Cossonay - collecteurs EU+EC.

La particularité des sites réserves du BHNS route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) est qu'ils sant situés
en milieu de chaussée, séparés du trafic individuel motorisé. Quelques exceptions sont néanmoins nécessaires
entre les arréts Perréaz et Huttins ol les contraintes du biti ne permettent pas de tels aménagements en site

propre.

$

|

|
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n,
B

150

0
Tiaiasr
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Figure 3 : Exemple des largeurs de chaussée et trottoirs
(lkm 0.500 entre la rue des Alpes et le carrefour de Bois-Genoud)

Comme autres particularités, les cing nouveaux giratoires sont traversant pour les bus et sont équipés de feux
pour permettre aux bus et au BHNS (double articulés) de bénéficier de la priorité aux giratoires et de circuler
sans sarréter. Les deux seuls giratoires qui ne sont pas traversant sont le giratoire existant de Prilly-Centre et

celui de rebrousserment & Crissier, en Bré,
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Les cheminements piétonniers longent le tracé de part et d'autre de la chaussée et présentent une largeur
minimum de 2.0 m, trés ponctuellement réduite au droit d'obstacles (mét de lignes de contact, méts de feu ou
contraintes locales).

Les traversées piétonnes sont disposées au niveau des arréts ainsi qu'aux endroits stratégiques. De maniére
générale, si elles ne sont pas régulées, elles sont sécurisées par des flots (refuges).,

Des aménagements pour les vélos sont réalisés en continu sur le projet. lls sont de deux types : bandes cyclables
sur la chaussée ou piste cyclable au niveau des trottoirs, toutes deux de 1.5 m de largeur. Des considérations
de largeur d'emprise et de gestion des accés latéraux ont dicté le choix d'une piste ou d'une bande cydable.

4. Acquisition fonciére

Le projet du BHNS et ses aménagements nécessitent un élargissement de la chaussée (voir préavis d'adoption
du projet routier). A ce titre, les terrains nécessaires doivent étre acquis par les collectivités publiques, soit en
pleine propriété soit par constitution de servitudes de passage publique. L'acquisition des droits (propriété ou
servitude) se fait soit par accord avec le ou la propriétaire, solt par la voie de I'expropriation.

La commission immobiliére des Axes forts de transports publics urbains a été sollicitée par les Municipalités de
Prilly, Renens et Crissier le 29 avril 2016 pour mener & bien les procédures nécessitant l'acquisition d'emprise,
la mise en place de servitude et |a signature de convention a I'amiable. La commission est constituée de Maitre
Chenevard (président), MM. Deillon (membre) et Pillet (secrétaire). Un représentant des communes
accompagnait la commission. Le travail a été initié en amont de la mise & 'enquéte pour arriver 3 un accord
entre les riverains et les communes expropriantes.

Vingt-sept parcelles privées sont soumises & convention le long de la route de Cossonay (route de Prilly sur
Crissier) : 8 sur la Commune de Crissier, 12 sur la Commune de Renens et 7 sur la Commune de Prilly. A ce
jour, 21 conventions ont été signées et ratifiées par les municipalités (Crissier : 7, Renens : 7, Prilly : 7). Les
conventions non signées cancernent des oppositions formulées ou des madalités d'accord non encore finalisées
mals n'ayant pas généré d'oppositions.

Sur la Commune de Prilly, toutes les emprises sont acquises par le projet. Sur la commune de Renens,
notamment au droit du secteur des Baumettes, et dans le but de maintenir les droits & batir, les troncons sur
~ chaussée ont été acquis et les trongons sur trottoirs proposés en servitude. Sur la Commune de Crissier, le
principe est l'acquisition ou la compensation des parcelles,

Tous les riverains impactés par le projet ont été personnellement rencontrés par la commission immobiliére
durant 'automne 2016 et lors d'une présentation générale du projet le 30 septembre 2016, Une séance
publique d'information et l'exposition du projet avec la venue d'un trolleybus & double articulation a eu lieu a
Prilly le 11 septernbre 2017, avant la mise & l'enquéte.

Coflts des acquisitions fonciéres :

Les montants des acquisitions ont été estimés sur la base de prix du marché.

Crissier :  CHF 336'140- HT
Renens: CHF  1'300'000- HT
Prilly = CHF 50'4300- HT
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5. Travaux de génie civil

5.1 Subdivision des travaux de génie civil par section

Dés l'origine du projet, les trois communes de |'ouest lausannois impliquées se sont engagées 3 financer les
partles de projet sur leur territoire et a participer aux secteurs communs.

Le projet a ainsi £té découpé en six sections :

+ 51 Le giratoire de rebroussement

52 La section intégralement sur la Commune de Crissier

53 La section a cheval sur les Communes de Crissier et Renens
54 La section intégralement sur la Commune de Renens

55 La section & cheval sur les Communes de Renens et Prilly
56 La section intégralement sur la Commune de Prilly

+ + + +

Conformément aux engagements pris (et signés dans le protocole de décision commun aux trois communes
du Ter juillet 2015), les sections communes sont financées 4 50% par les municipalités concernées. Le giratoire
de rebroussement au terminus de Crissier, nécessaire pour le fonctionnement de l'entier de la ligne st financé
a 50% par la Commune de Crissier, a 25% par Renens et 25% par Prilly.

Crisahar
Renens
Prilly

Figure 4 : lllustration de la répartition financiére par section selon les limites communales. -

Sur le secteur 53, commun aux Communes de Crissier et Renens, la route est située en bordure de commune,
sur le territoire renanais et dessert les futurs quartiers crissirols (Ley Outre) et les bitiments existants de
Renens, Cedi justifie la répartition des colits de cette section entre les deux communes,

Il en est de méme pour les secteurs §1, sur Crissier et S5 sur Renens (voir explicatifs sous chapitre 5.2 et
suivants),

Les infrastructures plus ponctuelles sont financées par la commune bénéficiant du service en particulier. Par
exemple, les ouvrages liés au traitement des eaux de chaussée tels que les bassins de rétention sont répartis
au prorata des bassins versant desservis.

Les colts généraux sont répartis au prorata du montant des travaux. Le méme prorata permet également de
répartir entre les communes la participation financiére de la Confédération et du Canton 3 ce projet.
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5.2 Travaux de génie civil : Section | et 2, Bré — Bois-Genoud
Section 1 (Giratoire de rebroussement): 50% Crissier, 25% Renens et 25% Prilly

- Onil -

Figure 6 : Trongon entre le giratoire rue des Alpes et le giratoire de Bois-Genoud
(lkm 0,200 3 0.500)

Insertion des sites propres BHNS
Sur les sections 51 et 52, le BHNS et les autres lignes de bus bénéficient de sites propres dans les deux sers.
Giratoires et carrefours

Le giratoire & I'extrémité de 'arrét Bré permet au BHNS de faire demi-tour pour repartir direction Lausanne.
Dans le futur, a ligne BHNS sera prolongée jusqu'a Bussigny. Le giratoire avec un anneau central plein
actuellerment sera percé 3 |'image des autres giratoires.

Arrét du Bré

Aujourd’hui, 'espace routier marque une réelle coupure spatiale au niveau du batiment administratif communal
de Crissier, entre les quartiers du haut et du bas de la Commune, L'imposant gabarit routier et le profil en
cuvette de la chaussée accentuent cet effet de coupure.

Le projet permet de rendre plus perméable et plus convivial cet espace qui est appelé & devenir un point
central de la Commune.

L'arrét Bré est congu comme une interface de transports publics, accueillant le BHNS et les lignes n®18 et n°32.
Il est composé de deux voies en site propre, plus une voie centrale de dépassement bidirectionnelle, délimitées
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par des quais d'une largeur de 4 métres bordés de chaque c6té par une voie de trafic unidirectionnelle induant
une bande cyclable et un trottoir continu. Cette largeur de qual permet d'obtenir un espace suffisant pour
Iaménagement d'une marquise de grandes dimensions ainsl que des bandes de plantations, sans nuire au
confort de déplacement des voyageurs. Un WC destiné aux conducteurs tl est également prévu sur le quai en
direction de Lausanne. Les quals sont accessibles au moyen de traversées piétonnes distribuées & chaque

extremité du site.

Figure 7: vues de synthése de I'arrét Bré
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Les futures marquises constitueront un objet emblématique pour l'aménagement de 'arrét Bré, 4 'échelle du
liew et en relation avec sa fonction de "hub”, Il s'agit de traiter les arréts de bus comme une porte d'entrée dans
Crissier,

Mobilité douce

Une bande cyclable est aménagée de part et d'autre de la chaussée entre les giratoires de la rue du centre et
de la rue des Alpes. Cet aménagement se poursuit sous forme de piste cyclable entre les giratoires de la rue
des Alpes et Bois-Genoud.

Un trottoir continu est également aménagé en bordure, de chaque cété de la voirie,
Bassin de rétention des eaux de chaussées

Un bassin de rétention des eaux de chaussées sera construit dans la section 2, en partie sous la route. || sera
contigu & la sous-station électrique d'alimentation du réseau BHMS.

5.3 Travaux de génie civil : Section 3 giratoire de Bois-Genoud - Accés Ley Outre
Section 3 : 50% Crissier et 50% Renens

—

Figure B : Giratoire de Bolis-Genoud, arrét de Bois-Genoud et accés Ley Outre (km 0.500 A 1.000)

Insertion des sites propres BHNS

Sur toute cette section, le BHINS et les autres lignes de bus bénéficient de sites propres dans les deux sens.
Giratoires et carrefours

Le giratoire de Bois-Genoud et de 'Avenue des Baumettes est créé. ||l permet de donner la priorité au BHINS.

Un by-pass sur la route du Bois-Genoud a été prévu pour simplifier la sortie en direction de la jonction
autoroutiére,
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Cette section intégre le carrefour a créer pour donner l'accés au quartier en développement de Ley Outre Est
et laccés A la station-service BP. L'intersection est gérée par un carrefour & feux complet avec une traversée
piétonne sur la branche est du carrefour et l'aménagement du «tourner-a-gauche » pour les vélos
parallélernent au passage pour piétons.

Arrét

Les deux arréts existants de part et dautre du carrefour de Bois-Genoud sont remplacés par un arrét
desservant le BHNS et la ligne n®18.

La paosition de |'arrét tient compte d'une part de 'emplacement de la future place publique au nord sur Crissier
(Ley Outre Est) et, d'autre part, du dégagement visuel qu'offre 'espace libre entre les deux bitiments situés en
face des quais, coté sud & Renens.

Les quais d'une largeur de 3 metres sont accessibles au moyen de deux traversées piétonnes, distribuées 2
chacune des extrémités de l'arrét. La traversée piétonne située du coté de Prilly est positionnée dans |'axe de
la future place publique et offrira une liaison directe et confortable avec le nouveau quartier,

L'arrét Bols-Genoud se situe dans un secteur en pleine mutation. La réalisation de nouveaux quartiers, tels que
Ley Outre Ouest et Ley Outre Est, est prévue dans les années a venir.

Coté sud, I'environnement urbain est marqué par des batiments administratifs et commerciaux de taille
importante.

Mobilité douce
Une piste cyclable de 1.5 métres de large est aménagée de part et d'autre de la chaussée sur cette section,
Un trottoir continu est également aménagé en bordure, de chaque c6té de la voirie.

5.4 Travaux de génie civil : Section 4 accés Ley Outre - giratoire du Bugnon
Section 4 : 100% Renens
I P e LA _‘_m“** .
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Figure 10 : Carrefour Chemin de Jouxtens, arrét Bugnon et trongon jusqu’au giratoire Bugnon
(km 1.400 & 1.800)
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Insertion des sites propres BHNS
L'aménagement varie principalement en fonction des contraintes liées au bati,

Jusqu'au carrefaur du chemin de Jouxtens, les bus dirculent en site propre. Depuls ce carrefour jusqu'au
giratoire du Bugnon, ils circulent en site mixte. Dans le sens Crissier-Prilly, un site propre est aménagé a 'entrée
du giratoire de maniére a garantir a progression des transports publics.

Glratoires et carrefours
Le carrefour avec le chermnin de Rueyre est adapte ainsi que celul avec le chemin de Jouxtens.
Arréts

L'arrét Baumettes est positionné au centre de la chaussée. || est en site propre et composé de deux quais de
3 métres de large.

L'aménagement de |'arrét Baumettes tire parti de la topographie du site. Bien que positionnés au centre de la
chaussée, les quais sont directement connectés a une promenade et une placette en balcon. Son aménagement
a eté possible grace a 'espace supplémentaire obtenu par la construction des murs de souténement nécessaires
a la réalisation de deux rampes piétonnes d'une pente de 6% connectant le haut et le bas du site. Cette
promenade en balcon est plantée d'un alignement d'arbres et offre des dégagernents visuels en direction du
lac. Un garde-corps métallique discret délimite la placette et souligne le céité aérien de cet espace public.

-

urbapian®

Figure 11 : Vue de synthése de "arrét Baumettes

Par contre, |'arrét Bugnon a la particularité d'étre en position bilatérale et en site partagé contrairement aux
autres arréts de la ligne qui, pour la plupart d'entre eux, sont en position centrale et en site propre, Cette
configuration a été retenue afin de limiter I'emprise sur les parcelles privées.

Par conséquent, les trottoirs de chaque cdté de la chaussée sont utilisés comme zone d'arrét. La position des
arréts permet de garantir les acces locaux aux parcelles privées depuis la route de Cossonay. Une berme est
aménagée au centre de la chaussée afin d'empécher le dépassement du BHNS ou des bus de la ligne n°18 a
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Farrét pour assurer la sécurité des piétons. Une végétation basse est plantée au centre de cet ilot. Ce type de
plantation assure une bonne visibilité pour les automobilistes & l'approche de la traversée piétonne et confére
a cet aménagement un caractére paysager en lien avec les jardins résidentiels environnants.

Coteé sud, un élargissement du trottoir a été nécessaire pour installer I'abri bus. Cet élargissement permet
également I'aménagement d'une placette et d'une promenade en balcon a Iimage de I'aménagement congu
pour l'arrét Baumettes. La placette en question est directement connectée & un escalier et & une rampe
piétonne, dune pente de 6%, qui relient les cheminements piétons donnant accés aux rez-de-chaussée des
immeubles situés en contre-bas. La promenade en balcon plantée d'un alignement d'arbres, se poursuit sur fa
créte du talus engazonné jusqu'a larrét Prilly-Eglise.

Mobilité douce

Une piste cyclable est aménagée de part et d'autre de la chaussée sur cette section. Le carrefour de Rueyre a
été équipé d'une voie cyclable paralléle au passage pour piétons afin de permettre 'entrée vers le chemin de
la Rueyre des cyclistes en provenance de Crissier (mouvement en « tourner-a-gauche » donné au méme temps
que de la traversée piétonne),

Un trottoir continu est également aménagé en bordure, de chaque cété de la vairie.

5.5 Travaux de génie civil : Section 5 giratoire du Bugnon - giratoire route de
Broye

Section 5 : 50% Renens et 50% Prilly
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Figure 12 : Giratoire de |a rue du Bugnon, arrét Prilly Eglise et giratoire de la route de la Broye
(lem 1.800 & 2.050)

Insertion des sites propres BHMNS

Un site propre est prévu a l'entrée et a la sortie des deux giratoires ainsi que pour l'arrét positionné entre
ceux-cl.

Giratoires et carrefours
Deux giratoires sont prévus sur cette section.
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Au giratoire Bugnon, linsertion du BHNS sur la voie mixte en direction de Crissier est gérée par un cédez-le-
passage pour les TIM. La zone retenue pour la mise a I'heure de la ligne n®38 est la méme qu'a 'état actuel, les
accés A cette zone sont régulés par des feux arrétant uniquement le flux sur la route de Cossonay en direction
de Crissier. Un trottoir traversant sera aménagé a la sortie de la zone de mise a I'heure,

Arrét

L'arrét Prilly-Eglise est congu comme une porte d'entrée de la ville, Il est aménagé en site propre et composé
d'une double voie bus délimitée par des quais arborisés d'une largeur de 4 métres, Cette largeur de quai
permet d'avoir un espace suffisamment large pour la plantation d'arbres sans nuire au confort de circulation
des voyageurs. Ces alignements d'arbres procurent de 'ombre aux voyageurs et marquent égalernent le début
de la Ville de Prilly. lls dialoguent également avec la hauteur des gabarits des batiments alentours.

Les quais sont accessibles au moyen de traversées plétonnes, distribuées a chaque extrémité,

]

Figure 13 : Vue de synthése de I'arrét Prilly-Eglise

Mobilité douce
Une piste cyclable est aménagée de part et d'autre de la chaussée sur cette section.

Les cyclistes en direction de Crissier et en provenance de Prilly sont maintenus sur une piste cyclable longeant
l'anneau du giratoire, ceux qui sont en provenance de la rue du Bugnon peuvent joindre la piste cyclable via un
abaissement du trottoir prolongé au droit du passage pour piétons.

Un trottoir continu est également aménagé en bordure, de chaque cété de la voirie.
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5.6 Travaux de génie civil : Section 6 giratoire route de Broye — Arrét Huttins
Section 4 : 100% Prilly

N\ =

U prrét Prilly Gentre

Figure 16 : Arrét Prilly centre, giratoire Route des Flumeaux-Chasseur, carrefour chemin du
Centenaire, arrét Huttins (km 2.700-3.100)
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Insertion des sites propres BHNS

Un site propre au centre de la chaussée est prévu dans les deux directions du giratoire route de Broye jusqu'a
Iarrét Perréaz

Entre l'arrét de bus de Perréaz et Prilly-Huttin, le bus ne bénéficiera pas de site réservé hormis a I'approche
du giratoire de Prilly-Centre,

Glratolres et carrefours

L'aménagement du carrefour Corminjoz-Perréaz retenu permet de réduire I'emprise d'une voie de circulation
grace au déplacement de l'arrét en direction Crissier, cité trottoir,

L'exploitation de l'intersection avenue de Jolimont et la route de Cossonay est maintenue comme 2 I'état actuel
(perte de priorité sur 'axe principal), toutefois 'aménagement d'un trottoir traversant permet d'améliorer Ia
gualité du cheminement pour les piétons.

Lintersection de la route de Cossonay avec ['avenue du Chateau est maintenue en perte de priorité, Iinsertion
des flux sortants depuis I'avenue du Chateau vers I'axe principal est toutefois simplifiée grice & la régulation du
passage pour piétons a 'ouest de l'intersection.

Aucune maodification dans l'exploitation du giratoire de Prilly-Centre n'est prévue, L'approche prioritaire au
giratoire pour le BHMS est garantie par les vaies bus a l'est et & l'ouest du giratoire. La régulation du giratoire
afin de prioriser linsertion dans 'anneau du BHINS pénaliserait trop la capacité de ['intersection,

Le chemin du Centenaire est mis en double sens avec une sortie uniguement en tourner-a-droite
(rebroussement possible au girataire de Prilly).

Arrét

L'arrét Perréaz est congu comme un élargissement de la contre-allée qui est réalisée le long des nouveaux
batiments. Cet arrét, Imaginé comme une petite place urbaine, joue le réle darticulation entre la route de
Cossonay et le rez-de-chaussée des nouveaux batiments.

La conception de l'arrét a la particularité d'étre en position bilatérale et en site partagé. Coté nord, un
¢largissement du trotteir a ¢té nécessaire afin de garantir une bonne cohabitation entre l'arrét de bus et la
piste cyclable. Les zones d'arrét sont accessibles au moyen de traversées piétonnes, distribuées a chacune de
leur extrémite.

Des arbres d'avenue sont plantés sur la petite place dans le prolangement de ceux qui seront plantés le long
des futurs batiments. Compte tenu de la différence de niveau entre la route de Cossonay et la contre-allée,
des emmarchements en sifflet sur la place permettent d'accéder aux rez-de-chaussée des bitiments.
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Figure 17 : Vue de synthése de I'arrét Perréaz

L'arrét Prilly-Centre est réparti de part et d'autre du giratoire et conserve son emplacement actuel, Les arréits
ne sont pas en face l'un de l'autre mais décalé d'enviran 50 métres. La zone d'arrét dans la direction de
Lausanne est en contact direct avec la Place du Collége Centre. Labri actuel est conservé, mais un abri
supplémentaire sera néanmoins installé.

L'aménagement de la zone d'arrét dans la direction de Crissier renforce les continuités piétonnes latérales, Un
large trottoir, planté d'un alignement d'arbres, est aménagé le long de la route. |l sert a la fois de zone d'arrét
pour les voyageurs et de trottoir pour les passants. La mutualisation de cet espace est rendu possible grice a
une largeur de plus de 2.5 métres. Cette zone d'arrét est délimitée par des plantations basses ponctuées de
quelques arbustes qui contribuent 4 embellir l'espace résiduel au pied de la fagade du centre commerdal,

La mise en place d'une bande polyvalente au centre de la chaussée, d'une largeur d'environ 1,5 & 2,0 métres,
renforce |a cohérence de I'aménagement de la route de Cossonay de part et d'autre du giratoire. Cette simple
mesure d'aménagement, facilement mise en ceuvre et peu colteuse, contribue & atténuer l'aspect routier de
cette séquence en renforgant le caractére transversal de l'espace-rue.

L'arrét Huttins est congu en position bilatérale et la zone d'attente est partagée avec le trottoir. Cette
configuration d'arrét a été retenue afin de ne pas procéder a des emprises sur les parcelles privées. C6té sud,
la longueur de la zone d'arrét a été réduite afin de maintenir l'accés 4 la propriété privée située a |'arriére de
I'arrét.

Mabilité douce

Une piste cyclable ou une bande cyclable sont aménagées de part et d'autre de la chaussée jusqu'au giratoire
de Prilly centre, Sur le trongon de ce giratoire jusqu'a l'arrét des Huttins, l'espace ne permet pas dlintégrer un
aménagement dédié aux cycles. Sur ce méme trongon, les trottoirs ne sont pas changés par rapport a I'état
existant, leur largeur étant satisfaisante.
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5.7 Synthése du coiit des travaux de génie civil

L'ensemble des travaux de génie-civil ont fait l'objet d'un appel d'offres public selon une procédure ouverte
(publiée sur SIMAP le 20.03.2019). Les montants indiqués sont ceux de l'entreprise adjudicataire.

La répartition des colits par commune est |a suivante :
Crissier: CHF 4'567'000- HT
Renens: CHF 8'564'500- HT
Prilly : CHF 4101'500- HT
tl: CHF  713'000- HT

6. Marquises de I'arrét Bré et autres abris bus
Arrét Bré :

Comme déja partiellement mentionné au chapitre 5.2, l'arrét Bré revét une dimension particuliére, tant du
point de vue de son fonctionnement comme interface majeure de transports publics, accueillant le BHNS, les
lignes n®18 et n°32 ainsi que la ligne n°54 qui crolse sur la route de la Carrigre, que du fait de sa position
centrale dans la commune de Crissier, confirmeée dans le Plan d'Agglomération Lausanne-Morges (PALM) et
dans le plan directeur intercornmunal (PD), en tant que centralité,

De par la volonté de requalifier cet espace public central qui verra son nombre dutilisateurs des transports
publics augmenter de maniére significative, le développement de marquises linéaires a été retenu, donnant a
cet espace une dynamique et une identité propre, ced de jour, comme de nuit.

Le concept des marquises est basé sur une trame de 9 x & m. Le systéme constructif est constitué de poteaux
de hauteurs variables sur fondations, d'une partie couverte en charpente métallique, revétue en toiture et d'un
faux-plafond de panneaux en aluminium teinté. La protection contre le vent et la pluie chassée est assurée par
des partles en vitrage sécurisé. La hauteur variable des poteaux ainsi que la pente différenciée des traverses
impriment un rythme élégant a 'ensemble.

Ce concept est totalement évolutif de par son systéme modulaire ; I'emplacement du mobiller urbain, machine
4 billet tl, panneaux d'affichage culturels, etc, pourra étre modifié, déplacé au fil du temps en cas d'adaptation
des lignes qui passeront par la centralité de Crissier / Bré.
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Figure 18 : Marquises de I'arrét Bré vue du Sud

Autres arréts

A l'exception du terminus & Crissier, le choix des abris de bus retenus pour le reste de la ligne est le modéle
d'abri type « Claireville ». Ce modéle, composé de structures métalliques et de panneaux de verre, offre une
ligne architecturale 2 la fois discréte, élégante et fonctionnelle. Les banquettes sont prévues en bois,

Figure 19 : Exemple de I'abri projeté pour le PP5
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Déja utilisé sur les communes de Crissier, Renens et Prilly ainsi que sur ['agglomération lausannolse, son aspect
est facllement identifiable dans I'espace urbain.

Par allleurs, le principe constructif modulaire sur lequel repose la conception de cet abri offre une grande
souplesse concernant son dimensionnement. La conception modulaire permet en effet une melleure
optimisation de l'espace a couvrir en fonction du nombre de voyageurs a abriter. Un module peut facllement
étre ajouté (ou éventuellement enlevé) selon les besoins.

De plus, ce type d'abri facilite également son implantation dans des terrains en pente, sans nuire au confort des
voyageurs et d 'esthétique de son architecture.

Les tl mettront en place pour chaque arrét des équipements d'information aux voyageurs, de vente de billets
et une signalétique de réseau de transport public.

Montant des travaux :

Les maontants des travaux ont été estimés sur la base de prix du marché.

Crissier: CHF  860'36000 HT, comprenant les marquises arrét Bré et la participation arrét Bois-Genoud
Renens: CHF 27000000 HT

Prilly CHF  315'00000 HT

tl: CHF 1'300'000.00 HT (Equipements des arréts (info voyageurs)

7. Plantations

L'objectif du projet est d'aboutir & une végétalisation harmonieuse des ronds-points, arréts de bus, reliés entre
eux par des plantations :

+  qui répondent aux exigences citoyennes sur la qualité du cadre de vie

+  qul n'entravent en rien la mobilité, la qualité des cheminements piétons et la sécurité de tout un chacun

+  qui solent en cohérence avec la viabilité et |a croissance des arbres présents et a planter

+ qui permettent d'apporter par endrolt un ombrage pour la mobilité douce et les utilisateurs des
transports publics. '

Larborisation des quais participe également a renfarcer l'identité de ce noudel axe de tnahhpoﬁ public. Le
choix de l'espéce privilégie les plantations en tige avec une hauteur de ::uumnnerneut d'au moins 4.5 métres
et un port relativement conique.

Dans certains cas, des plantations basses telles que des graminées ou de la prame ﬂeune mr:t plantées ou
semées au centre des giratoires et a I'extrémité des quais. -

L'essence des gramindes et/ou le choilx du mélange de prairie fleurie sera défini u]terle-urerrmnt en tenant
compte du cété allergéne de certaines plantes et graminées.
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Type de plantation Crissier Renens Prilly ]
Arbre de grande taille (20-30m) [nb] - 1 26
Arbre de taille moyenne (10-20m) [nb] H 26 23
Arbuste ou arbrisseau (max 6m) [nb] 118 3 -
Plante basse [m2] 1'200 1'300 180
Ensemencement [m2] 7'850 750 11'500

Tableau 1 : type de plantation projeté par commune

Acer pseudoplatanus

Erable sycomore

Exposition : 11-©

Silhouette : Couronne haute et dense,
Feuillage : caduc, automne jaune
Floraison : insignifiante

T:2030m &:20m
Type de sol : neutre 3 acide

Utilization : parc et grand jardin

Figure 20 : Exemple d'arbre de grande taille

Acer rubrum
Erable rouge

Exposition : 1t
Silhouette : pyramidale

aujl : caduc, vert virant au rouge

Floraison : mars & avril
$:1005m ¢ :8m
Type de sol : ordinaire a Iégérement acide

Utilisation : solitaire, avenue

Figure 21 ;: Exemple d'arbre de taille moyenne

A ..
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Amelanchier lamarckii
Amélanchier

Exposition : 1i-©

Silhouette : évasée

Feuillage : caduc

Floraison : avril, disposée en grappes
T:57m & :45m

Type de sol : calcaire de préference

Utilisation : plantation périphérigue,
buisson ou arbre isolé

Figure 212 : Exemple d'arbuste ou d'arbrisseau

Montant des travaux :

Les montants des travaux de plantation ont été estimés sur la base de prix du marché. Un entretien particulier
durant les 3 premiéres années est compris dans les montants, afin de garantir la pérennité des plantations, Puis,
apres 3 ans, seul le domaine public sera entretenu par les services communaux,

Crissier: CHF 686'000.00 HT comprend la plantation et l'entretien durant 3 ans
Renens: CHF 44700000 HT
Prilly : CHF 375'00000 HT

8. Mobilier urbain

En plus des arréts, des bancs et poubelles seront installés le long des aménagements
Montant des travaux :

Les montants des travaux ont été estimés sur la base de prix du marché.

Crissier: CHF  61'00000 HT

Renens: CHF 9800000 HT

Prilly : CHF 6600000 HT

9. Signalisation

Le projet prévoit le remplacement des installations de signalisation pour les carrefours modifiés et les giratoires
avec priorité pour les bus,

Maontant des travaux

Les équipemnents de signalisation lumineuse ont fait I'objet d'un appel d'offres public selon une procédure
ouverte (publige sur SIMAF le 19.07.2019), Les montants indiqués sont ceux de I'entreprise adjudicataire.
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Les montants pour la signalisation conventionnelle proviennent de prix catalogue.
Crissier: CHF 203'000.00 HT
Renens; CHF 344'00000 HT
Prilly : CHF 43500000 HT

L'entretien de la signalisation lumineuse est compris dans le budget en charge de PolOuest et non dans les
comptes communatix.

10. Eclairage public

Les mits existants ont été installés dans les années 1970 sur la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier)
et les derniers changements de luminaires datent de 15 a 20 ans selon les données disponibles.

Dans le cadre du projet, une évaluation générale concernant I'éclairage a été réalisée par le mandataire, Les
resultats de cette étude montrent qu'un renouvellement de 'éclairage public existant devra étre fait en raison
du nouveau gabarit routier et des aménagements prévus, Dans la plupart des cas, une mutualisation avec les
mats de la ligne aérienne de contact est prévue, ceci afin d'améliorer leur intégration urbaine et d'économiser
des colits, Dans ce cadre, les communes participent aux colts de ces méts (fondation et méts). La rénovation
de ['éclairage public comprend les mats, les luminaires, les chambres de tirage, les cdbles et les alimentations
des arréts de bus. Le projet comporte environ 190 points lumineux. L'éclairage sera muni d'un systéme
permettant un abaissernent de la luminosité aux heures creuses.

L'alimentation des luminaires sera adaptée afin de garantir I'alimentation territorial en fonction de limplantation
des luminaires. Ainsi un luminaire implanté sur le territoire de Crissier sera alimenté par une armaire et un
compteur sur Crissier, a charge de Crissier.

Montant des travaux

Les montants des travaux ont été estimés sur |a base de prix du marché selon des devis établis par le SIE (pour
les communes de Renens et Crissier) et les SIL (pour la Commune de Prilly),

Crissier : CHF 442'80000 HT
Renens: CHF &&69'60000 HT
Prilly CHF B50'%0000 HT

I 1. Assainissement du bruit

Un revétement phono-absorbant est posé sur l'ensemble de la chaussée routiére de la route de Cossonay
(route de Prilly sur Crissier) touchée par le projet. Le montant de ce revétement est compris dans les travaux
de génie civil detaillés dans les chapitres précédents.

Le projet routler générant un déplacement de l'assiette de la chaussée de maniére importante, une analyse de
bruit a été nécessaire et intégrée dans le dossier d'enquéte. Des mesures complémentaires ont ét8 identifides
sur les batiments en bordure de la route de Prilly sur Crissier. Une trentaine de fenétres doivent étre changées
afin de répondre aux narmes anti-bruit en vigueur, car le revétement phono-absorbant n'est pas suffisant pour
assainir la situation.
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Montant des travaux

Les montants des travaux ont été estimés sur [a base de prix du marché.
Crissier :  CHF 10000000 HT

Renens: CHF 0.00.00

Prilly : CHF 0.00.00

|2. Réseaux souterrains

Le projet impact plusieurs types de réseaux a des degrés divers.

12.1 Eaux de chaussée

La |égislation impose un traitement des eaux de chaussée pour la route de Cossonay (route de Prilly sur
Crissier) en raison du trafic actuel et futur. Les eaux de chaussée sont récoltées de maniére indépendante,
traitées dans des chambres de chaussée et amenées 4 des ouvrages de rétention avant rejet dans le milieu
naturel.

Un réseau spécifique est mis en place sur l'entier de |'axe. Le traltement des micropolluants est ainsi assuré
pour les eaux de la chaussée.

Deux ouvrages de rétention sont planifiés. L'un avant rejet & la Mébre, pour les eaux de Crissier et Renens, et
lautre avant rejet a la Broye, pour les eaux de Renens et Prilly.

Le réseau et les ouvrages seront propriétés des communes qui en assureront l'entretien. Des conventions
seront établies, voir chapitre 20,

Montant des travausx

Ces travaux ont été intégrés dans I'appel d'offres public des travaux de génie-civil, selon une procédure ouverte
(publiée sur SIMAP le 20,03.2019). Les montants Iindiqués sont ceux de I'entreprise adjudicataire,

Le colt des chambres de traitement est réparti territorialement par commune.

Le montant des bassins de rétention est calculé au prorata des bassins versants concernés pour chaque
commurne.

Eaux de chaussée, bassin de rétention :
Crissier ;. CHF 39216000 HT
Renens: CHF 63599000 HT
Prilly : CHF 388'85000 HT

Le montant du collecteur de chaussée et des chambres de collectes est réparti par commune au prorata des
bassins de ruissellement de chagque trongon,

Eaux de chaussée, canallsations :

Crissier: CHF 70140000 HT
Renens: CHF 1199'85000 HT
Prilly : CHF 51075000 HT
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Colt de l'entretien :
Les colits d'entretien ont été estimés par les services des communes.

Crissier : CHF 500-HT par année et par chambre, Soit, un montant total de CHF 3'500- HT pour les
7 chambres sur le territoire de Crissier,

Renens : CHF 500-HT par année et par chambre. Soit un montant total de CHF 5'500- HT pour les
11 chambres sur le territoire de Renens.

Prilly : CHF 500-HT par année et par chambre. Soit un montant total de CHF 1'500.- HT pour les 3 chambres
sur le territoire de Prilly,

12,2 Eaux usées et eaux claires

Les collecteurs EU et EC situés dans le périmétre du projet de 'axe fort ne sont pas directement impactés par
le projet mais certains trongons nécessitent des modifications qui peuvent opportunément se réaliser dans le
cadre des travaux de voirie prévus. Ces opportunités seront exécutées durant les travaux comme projets
connexes et identifiées comme tels dans les colits.

Crissier : un projet connexe sera développé pour le Plan de quartier Ley Qutre Est. Il n'a pas été intégré dans
la mise en sournission des travaux du BHNS. Par conséquent, le montant des travaux n'est pas intégré dans le
tableau de synthése du chapitre 18. Le montant estimé des travaux génie civil, honoraires ingénieurs, frais,
divers et impréyus ; CHF 430°000-TTC (voir chapitre 22.).

Renens : Nouveaux collecteurs EC/EL entre Bois-Genoud et Bugnon, Montant total travaux génie civil,
honeraires ingénieurs, frais, divers et imprévus : CHF 1260'498-HT

Prilly : reprise des EU et EC entre La Broye et Corminjoz (yc raccord aux privés). Montant total travaux génie
civil, honoraires ingénieurs, frais, divers et imprévus : CHF 1'317'943..HT

12.3 Réseaux de tiers

Les gestionnaires des réseaux ont été contactés et ont fait part de leurs intentions de travaux dans le secteur,
Les services de multimédia, télécom, électricité, gaz et eau ont communiqué leurs opportunités qui seront
intégrées dans le planning du chantier.

Montant des travaux
Les colits des travaux sur ces réseaux de tiers sont a charge des gestionnaires de réseaux concernés et ne

rentrent pas dans le montant de ce préavis. lls sont présentés a titre informatif.

I3. Ligne aérienne de contact

L'électrification du prolongement de 'actuelle ligne 9 (future ligne BHINS t2) d'environ 2,1 kilométres, depuis
Prilly-Fglise jusqu'au chemin de Bré, nécessite la construction d'une ligne aérienne de contact.

Cette ligne aérienne de contact sera alimentée par une nouvelle sous-station située a Crissier dans la section
S2 en contrebas du talus longeant la route de Prilly au sud de celle-¢i. La face avant de la sous-station sera
alignée au bord du chemin d'accés.

Le raccordement au réseau électrique sera réalise sur le réseau électrique extistant a proximité. Une batterie
de tubes reliera la sous-station aux mits d'alimentation de la ligne de contact le long de la route.
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Montant des travaux

Les colts des travaux liés a I'électrification de la ligne (fil, poteau, fondation et équipement de la sous-station)
sont pris en charge par tl et ne rentrent pas dans le montant de ce préavis. lls sont présentés 4 titre informatif,

th:  CHF 260200000 HT

14. Divers et imprévus

Un taux de 10% pour les travaux de génie civil est prévu pour pallier les risques liés aux chantiers. Ce taux
correspond au retour d'expérience pour de tels chantiers.

Un taux de 5% est pris en compte pour les marchés de fournitures a savoir ; signalisation, éclairage public et
mobilier urbain,

Montant :

Crissier: CHF 76472200 HT
Renens: CHF1'"174'694.00 HT
Prilly : CHF 638220, HT

I15. Honoraires et frais

Les honoraires comprennent les dépenses d'étude du projet d'exécution ainsl que la direction et le suivi des
travawx. Le mandat a été attribué a l'issue d'une procédure d'appel d'offres ouverte (publié sur SIMAP le
10.04.2015) pour I'ensemble des phases d'études et de travaux.

Ce poste évalue également les frais d'assurance et un budget pour la communication,
Participation des communes

Crissier: CHF 1123'051.00 HT

Renens: CHF 1'675'698.00 HT

Prilly : CHF 92890800 HT

1 6. Financement global du projet et principes de répartition des cofits
d’investissement

16.1 Subvention fédérale

La majorité du financement du projet du BHNS est de compétence communale. Elle bénéficie cependant d'une
contribution de la Confédération obtenu sur la base de la lol fédérale sur le fonds dinfrastructure du
6 octobre 2006 qui institue un fonds de durée limitée 3 vingt ans permettant notamment de financer des
contributions aux mesures visant a améliorer les infrastructures de transports dans les villes et les
agglomérations (article 1 al. 2 let. c).

Les contributions de la Confédération sont octroyées au terme d'une évaluation globale du rapport
colt/efficadté des projets d'agglomération déposés. Les objectifs a atteindre sont les suivants :

Amélioration globale de la qualité du systéme multimodal de transports
Deéveloppement de I'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

Réduction des atteintes a 'environnement et de 'utilisation des ressources
Accroisserment de la sécurité du trafic.

+ + + +
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Les premiers projets d'agglomération ont été établis en 2007, lls sont soumis & un processus de révision tous
les quatre ans. Conformément aux dispositions de |a Linfr (article 4 al. 7), le Consell fédéral rend compte &
I'Assemblée fédérale tous les quatre ans de I'état de réalisation du programme du fonds d'infrastructure et lui
propose dallouer les moyens nécessaires pour la période suivante.

L'agglomération Lausanne — Morges a bénéficié a cette occasion de CHF 164'960°000- (2005), dont
CHF 197200°000.- (2005), pour la premiére étape des BHNS.

La Confédération a ainsl accordé une subvention de CHF 19.2 Mio 2005 HT, indexdée sur la base de l'ndice
suisse des prix & la construction dans la région lémanique, secteur génie civil, pour la réalisation de I'ensemble
des BHNS de ['étape A du PALM 2007,

Selon une clé de répartition au prorata des amenagements de chaque BHNS validée lors de la séance DEPOL
du 8 juin 2012, la subvention pour le PP5 — Route de Cossonay se monte & CHF 8'272'000 HT (indice 2005).
Soit CHF 9'374'126 TTC en prix 2018,

16.2 Subvention cantonale

Le Grand Consell du Canton de Yaud a accordé une subvention de CHF 20 Mio 2015 HT pour la réalisation
de I'ensemble des BHMNS de I'étape A du PALM 2007,

Selon une clé de répartition au prorata des aménagements de chaque BHNS validée lors de la séance DEPOL
du 8 juin 2012, la subvention pour le PP5 — Route de Cossonay se monte 3 CHF 8'617'000 HT.

16.3 Répartition des subventions fédérales et cantonales entre les communes

Une clé de répartition des cofits d'investissement a été établie entre les 3 Communes sur la base des périmétres
communaux sur lequel se déroule le projet. Par principe, chaque commune finance les modifications sur son
territoire et finance en partie les trongons & cheval avec la Commune voisine. L'aménagement du terminus et
de son rebroussement est sujet 3 un financement des trois communes (voir chapitre 5). Le montant des travaux
propre au BHNS de chaque commune, divisé par le montant total des travaux détermine un ratio qui sert a
répartir les subventions [édérales et cantonales soit

Crissier : 29.1% de subvention fédérale, soit un montant de  CHF 2'723'343.00 HT
29.1% de subvention cantonale, soit un total de CHF 2'503'385.00 HT
Renens : 46.3% de subvention fédérale, soit un montant de  CHF 4'342'584.00 HT
46.3% de subvention cantonale soit, un montant de CHF 3991'844.00 HT
Prilly :  24.6% de subvention fédérale, solt un montant de  CHF 2'308'200.00 HT
4.6% de subvention cantonale, soit un mentant de  CHF 2'121'772.00 HT
Les montants des travaux des conduites d'assainissement ELVEC prévus par chaque commune ne rentrent pas

dans le périmétre de calculs de ratio répartissant les subventions fédérales et cantonales.

16.4 Part financée par les tl et les tiers

Les transports publics lausannois ne participent pas au financement des travaux de vairie mais financent
lensemble des équipements et des véhicules propres a l'exploitation du service. Linfrastructure de ligne
aérienne de contact a savoir les mats, les fils et la sous-station électrique. Les équipements d'information aux
usagers aux arréts sont intégralement financés par les tl,
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Les travaux de voirie sur la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) sont également une occasion pour
les gestionnaires de réseaux d'entreprendre des travaux de développement de leur réseau. Ces travaus
d'oppartunité sont a distinguer des travaux de remplacement de l'infrastructure touchée par les modifications
de la voirie.

7. Calendrier des travaux

Les travaux du BHNS seront gérés par chaque commune sur les sections de leur territoire. Les travaux ont
été planifiés en fonction des impératifs de maintien de la circulation (voiture, bus, vélo, piéton), de la desserte
locale des propriétés ainsi que de l'organisation du chantier.

Pour I'ensemble du BHNS — route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier), les travauwx sont planifiés sur
environ 30 mols.

1 8. Récapitulatif des colits

Le tableau ci-dessous récapitule les colits des chapitres précédents et présente la synthése de ['ensemble du

projet :
| Cheapitee [ubetie Crissier Renens Prilly Total communes 11" Tiers
| Travaus BHNS
3]{#mulslﬂm fonciére 336190 1300000 a0 VEREST =
A Trawviiu dl:ﬂf'nil: civil pour BHNS A'SETD00 Fh64'500 A'100%500 Em‘m 713000 623000
slabe bus BB 360 270000 315000 1445360 1300000 -
6| Plantation BE5000 447000 375000 1508000 - -
7{habilier urbain 61000 QE00 BRI 235000 B -
8| Signalisation 203000 44000 435000 S82000 . .
g-IEd.irage pullic A47'E00 BEED0 BE0600 13637000 - -
10| Assalnissement du bruit 0000 . - 10000 - g
11.1{Faux de chaussée, bassin de rétention 352160 635'990 IBRESO 1417000 - .
11.1)Faux de chaussée, canalisations T01°400 1195850 510750 2FA12000 - -
12{ligna aérienne de contact et sous-station élec - - - = TE0000 .
13| Divers et imprévus TEAT22 1174654 638720 PETTEIG 453'000 -
14| Honoraires at frais 1123061 1'675'H49H O7R'G0E FTITEST 226000 -
Total Travaux BHNS HT 10237633 16379332 BEEN IS8 ST 5'304'000 623000
TVA 7. 7% Ter415 1'161'109 Bhi'Ya7 FEERAED AR08 AraTl
Total Travaux BHNS TTC 1000018 | 17540441 9323214 37863703 5712408 60971
|Financement de tiers ]
ls.ileicipaﬁan de la Canfédération TTC =2 72a'303 -4'247' 584 - 2308200 ~9’5]"-1'12_E
15, 2| Particlpation du Cantan TTC -IS073RS e | T -E617000
Total subvention BHNS TTC _ 611‘5'721? -8'334°'427 4429971 =17'951"126
Projets Connexes: Collacteurs EUHEC
11.2| Tranvmix GC - 982000 992000 1574000
14|Honaraires, frais, divers et imprévus - JTEAERE 375943 BOTAs1
Total projet connexe HT =l !‘359_'59!; 1317943 ISR
WA 7.7% : __oyies 101482 198540
[Total Préavis
Projet BHNE TTC 11'DOOE 17540441 H337'214 ATHAIT0R
Total Préavis 11000748 IRBY 997 | arnareim STBANRRA

otal avec subventions dédultes

Objets connexes pour Crissier selon chapitre 22
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Il est a noter que les colits du projet ont diminués par rapport aux estimations de 'avant-projet de mars 2010.
Ceci s'explique par des choix orientés vers |'économie durant les études ultéricures, notamment en réduisant
les emprises du projet. Les colits de génie civil ont également bénéficié de la mise en concurrence lars de
l'appel d'offres public.

19. Conséquence sur le budget de fonctionnement

Des charges annuelles supplémentaires sont a prévoir pour :

+  L'entretien des bassins de rétention
+ L'entretien des surfaces plantées
+  la participation des communes aux colits d'exploitation t-

Sur Renens, la réfection de la chaussée datant de 2011, certaines déformations ou affaissements sont
inexorablement apparus. L'infrastructure neuve permettra des économies d'entretien d'erwiron CHF 35'000.-
due au pontage de fissures et de réfection de chaussée (déformations et affaissements localisés). Les économies
sur lentretien de l'infrastructure n'ont pas été chifirées sur Crissier et Prilly mais pourront également étre
rézlisées,

Des économies d'énergie d'environ 30% sont également attendues sur |a partie éclairage public.

L'indemnité de 'exploitation des communes aux tl pour la ligne de BHNS t2 Lutry-Crissier a été calculée avec
la réalisaticn de tous les aménagements permettant d'atteindre 'objectif de vitesse commercial sur l'entier de
la ligne. Au vu des incertitudes de planning, il s'agit d'un horizon de réalisation dit 2025+, qui prend aussi en
compte une urbanisation importante du cété de Prilly, Renens et Crissier en conformité avec les hypothéses
de développement prises dans le cadre du projet.

Globalement, le systéme est plus efficace puisque le nombre de bus en drculation sur a ligne t2 sera similaire
au nombre de bus crculant en 2020 sur la ligne n® 9, & savoir 12 trolleybus, malgré les 3 km de ligne
supplémentaire (voir tableau ci-dessous).

Ligne 9 (2018) BHNS t2 (horizon 2025+)

Lutry-Corniche = Prilly- Lutry-Corniche — Crissier, Bré
Eglise

Réalisation de tous les projets partiels d'axes forts sur la ligne
Vitesse commerciale de 18 km/h

Mombre de voyageurs 6 351 000 9 900 000

annuels Développements urbalns pris en considération
Kilomeétres parcourus 829 000 1134 000

Colits d'exploitation 11,9 millions CHF 14,7 millions CHF

Co(t par km 14,40 CHF 13,00 CHF

Figure 23 : hypothéses de calculs

Les recettes vont augmenter en raison de l'arrivée des nouveaux vayageurs attendus le long de la ligne en lien
avec les développements urbanistiques mais aussi par l'attractivité de la ligne de BHINS et les meilleures
connexions prévues dans les interfaces de transport.
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L'indemnité d'exploitation avec cette nouvelle offre est donc explicitée dans le tableau ci-aprés. A titre de
comparaison, la mise en service du tram t1 produit des effets sur indemnité d'exploitation des communes par
la suppression des lignes n®17 et n®19,

REPARTITION DU DELTA D'INDEMNITE

D'EXPLOITATION LIGNES9 /T2
Horizon 2025+

Crissier + 330 000 CHF / an

Renens + 550 000 CHF /an

Prilly + 30000 CHF / an

_ Rappel pour le tram Flon-Renens

(source: EMPD 2016)

Crissier + 6 000 CHF / an

Renens -1 019 000 CHF /an

Prilly - 215 000 CHF / an

Figure 24 : Tableau des indemnités d’exploitation par commune

20. Conventions

Flusieurs conventions sont a prévolr dans le cadre du projet de BHNS de |a route de Cossonay ;

Tripartite Crissier-Renens et Prilly pour le financement du giratoire de rebroussement & Crissier,

+  Bipartite Crissier-Renens et Renens-Prilly pour le financement, la direction des travaux et 'entretien
des sections communes et les bassins de rétention,

+ Bipartite entre chaque commune et tl pour les méts d'éclairage public,

+ Bipartite entre Crissier et tl pour la sous-station éectrique.

21, Coordination des préavis communaux

Les demandes de crédits d'ouvrage sont faites de fagon coordonnée dans les 3 Communes impliquées dans le
PP5 afin de permettre un lancement simultané des chantiers par commune,

A noter que le Canton a déja voté sa participation financiére au projet et le consell d'administration des tl se
prononcera A l'issue des préavis communaux.
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22. Projets connexes pour la commune de Crissier

22.1 Extension du réseau de collecteurs EC/EU pour le futur quartier
Ley Outre Est

Le plan de quartier Ley Qutre Est a été validé par le Conseil communal lors de sa séance de décembre 2019.
Comme les études environnementales li¢es a |'évacuation et I'assainissement des eaux ont montré que le réseau
des collecteurs doit étre prolongé depuis I'aval du carrefour de Bois-Genoud sur [a parcelle n® 979 jusqu'a la
station d'essence BP, le présent préavis propose de réaliser ces travaux en simultané du BHNS, afin de ne pas
endommager a futur les infrastructures routiéres,

Les travaux necessitent une fouille de 130 métres, dont 30 m sous la chaussée du carrefour et 100 m dans la
zone herbeuse de la parcelle 979 (garage Bentley).

Le montant des travaux estimé a +/- 20% est de ;

Travaux de GC HT CHF 300'000.00
Honoraire et frais secondaires CHF 55'000.00
Divers imprévus CHF 44'000.00
TVAT7,7% CHF 3070000
Arrondi CHF 30000
Total TTC CHF 430'000.00

Ces travaux n'ont pas été introduits dans la soumission de GC du BHNS et nécessiteront une offre
complémentaire ou une mise en soumission séparée.

22,2 Creation d'une vélo-station au Bré

Une vélo-station au Bré n'a pas été intégrée a la mise a 'enquéte et devra faire I'objet d'une procédure séparée
ultérieure. Cependant, en vue de faciliter I'accessibilité au hub de transport public de l'arrét du Bré & la mobilité
douce, il est nécessaire de réaliser un stationnement de vélo A proximité. La réalisation de vélo-stations fait
partie des mesures PALM 2012, en particulier la mesure PALM 2012 4e.1.

Le taux de subventionnement est plafonné sur un montant déterminé en 2012, avec un indice de prix 2005, |
sera convert! en valeur  l'indice de prix 2020,

La création de mesures de mobilité douce en complément des mesures de transport public sont répertorides
et nécessalres aux PALM.

Le Canton de Vaud a libéré par 'EMPD vélo un subventionnement cantonal supplémentaire de 15% pour le
stationnement vélo, pour tout projet accepté par la Confédération,

Le montant d'une vélo-station de 30 places, estimé a +/- 20%, est selon le SDOL de

Total travaux brut CHF 60'000- TTC
Subvention fédérale CHF -16'000- TTC
Subvention cantonale CHF -9'000-TTC

Total net (subv. déduites) CHF 35'000- TTC
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23. Conséquences sur le budget de fonctionnement
(charges induites)

Le projet de requalification de la route de Prilly pour le BHINS est trés complexe. Les charges induites par le
projet doivent étre analysées pour chaque poste ainsi |

23.1 Plantations

Le projet a intégré un entretien sur 3 ans des plantations afin de garantir leur pérennité. Sachant qu'une partie
de ces plantations sont réalisées sur des propriétés privées, cet entretien permet de garantir |'épanouissement
des plantations.

Sur le domaine public, I'entretien sera réduit dés la 3*™ année, Pour les arbres, il faut compter un montant
d'entretien de CHF 50'000.-fan et pour les bandes de plantation basse et grasse un montant d'environ
CHF 30'000.-/an.,

Soit un total de CHF B0'000.-/an.

Le montant annuel actuel d'entretien est d'environ CHF 2'000.-/an sur les talus existants et de CHF 6'000.- sur
les masslfs, il faut considérer une augmentation de charge de CHF 70'000.-/an.

23.2 Entretien de chaussée

Si I'entretien de la superstructure sera réduit les premiéres années, || est clair que les voies de bus seront
soumises immédiaterment aux charges lourdes et intenses, Par rappart a la situation actuelle, nous aurons une
voie supplémentaire sur 400m entre le carrefour de la rue des Alpes et celui de Bois-Genoud. Sur la zone de
I'arrét du Bré, il faut considérer 2 voies supplémentaires. Ainsi, le projet préveit enviren 3'000 m? de surface
supplémentaire, soit un montant d'entretien, selon la norme VSS SN 640 940 d'environ CHF 26'000.-fan.

A cela s'ajoute les deux quais et les deusx trottolrs, seit environ 6000 m2 soit un montant d'entretien d'environ
CHF 8'400.-/an

23.3 Nettoyage de chaussée
Le nettoyage de chaussée est dicté par plusieurs éléments :

+ Le nombre de bordures, lieu ol saccumulent les déchets.
+  Les zones de quais qui générent des déchets dans les zones d'attentes.
+ Les zones a risque, en particulier les zones vélos et les zones de projection.

Zone de quai : 8 passages de 2,00 m sur 200 m a 3.-/an, ce qui représente CHF 9'600.-/an
Zone route : 4 passages de 2,00 m sur 400 m a 3.-/an, ce qui représente CHF 9'600-/an

23.4 Déneigement

Le déneigement est fonction des conditions météorologiques. Cependant, nous pouvons déterminer |'entretien
hivernal, par une analyse des nouvelles configurations de |a chaussée

+ Actuellement, le déneigement de la chaussée est assuré par le transporteur du Canton sur la route
cantonale en traversée de localité, puls nous est facturé annuellement. Il effectue deux passages
principaux aller-retour.

+ Dans la future configuration de la zone de l'arrét du Bré, les deux chaussées de circulation sont
séparees des voies bus par les zones de quai. Par conséquent, un déneigement séparé des voies bus
sera nécessaire, ce qui doublera le nombre de passage et le colt d'entretien,
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+ La zone entre le carrefour de Bois-Genoud et le carrefour de la rue des Alpes nécessitera aussi de
doubler les passages car le site propre aux voies bus requerra un entretien différentié (et priorisé).
Aujourd’hui bien quayant 3 voies, le déneigement s'effectue dans un premier temps sur deux voies, le
bus circulant dans le trafic des véhicules motorisés.

En premiére estimation, Il faut compter 600 métres de longueur sur 2 voies de 3,50 m, sait 4200 m* & 2-/m2,
soit CHF 8'400.-/an

23.5 Entretien du traitement des eaux de chaussée

Les chambres de collecte et de traitement des eaux de chaussée nécessitent la mise en place d'un processus
spécifique. A ce jour, nous n‘avons aucune chambre de ce type et par conséquent aucune expérience. Le
montant estimé est formulé par les spécialistes des fournisseurs des chambres de traiterment, ainsi :

+  Pour les 7 chambres de traiterment sur le territoire de Crissier, le montant de 'entretien annuel sera
d'environ CHF 3'500.-/an

+ Le nombre de chambres dépotoirs (sac de route) sera doublé, soit une augmentation d'environ
30 chambres. Le coit de la vidange annuelle des sacs de routes sera augrmentée de CHF 900-fan

Les frais d'entretien des collecteurs sont assurés par un compite affecté et provisionné par une taxe d'entretien.
Lors de la détermination des différentes taxes, les colits d'investissement des mesures PGEE ont été intégrés
dans la calculation. Il n'y aura pas de conséquences directes sur le budget de fonctionnement, d'autant plus que
€es travaux seront pour une majorité un renouvellement de collecteurs existants.

Le bassin de rétention est unique. Aucune expérience n'existe d'un tel ouvrage. Nous supposons qu'un contrdle
mensuel sera nécessaire ainsi qu'un nettoyage. Par conséquent, nous cansidérons un montant de contrle de
CHF 1'500.-/an et de CHF 10'500.- de nettoyage annuel, soit un montant d'entretien de CHF 12'000,-fan.

La répartition entre Crissier et Renens étant de 43% / 57%, le montant annuel & charge de Crissier sera de
CHF 5'200-/an
23.6 Entretien des marquises de I'arrét Bré

A ce jour, aucune Information n'a été transmise par le concepteur, Cependant, une estimation d'entretien de
nettayage de CHF 1'000-/mois est réaliste, soit environ CHF 12'000-/an, sans les réparations et/ou le
vandalisme.

23.7 Eclairage public

Le nouvel éclairage sera équipé de la technologie LED et permettra |'abaissement de lumiére aux heures
creuses, d 'exception des passages a piétons.,

Le nombre actuel de points lumineux est de 28 pigces d'une puissance de 180V,
Le projet prévoit 75 luminaires d'une puissance moyenne de 75W,

La légére augmentation de puissance sera compensée par |'abaissernent nocturne qui sera programme.
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23.8 Synthése des coits induits
Plantations CHF 70'000.-fan
Entretien de chaussée CHF 34'400.-/an
Nettoyage de chaussée CHF 19'200.-/an
Déneigement CHF 8'400-/an |
Entretien du traitement des eaux de chaussée CHF 21'600.-fan
Entretien des marquises de |'arrét Bré CHF 12'000-/an

| Eclairage public CHF 0-/an
Indernnité d'exploitation TL CHF  330'000-fan

24. Financement

Le plan quinguennal des investissements 2020-2024 mentionne les comptes suivants liés au BHNS

Total net aprés
Désignation Compte invest. bventi
lgn P SUPVENTONS | déduction subventions
BHNS /RC251/ axe fort /PPS /Place 50010730 | 19000000000 580000000 13200'000,00
centrale "Phase réalsation
f fPPS{ P
BHINS /RC251 / axe fort /PPS [ Place 144040793 | 300000000 300000000
centrale “fraitemnent eaux de chaussée
Edairage public RC 251 - axe fort - PP5  |431.5010457 700'000.00 700'000.00
Collecteurs EC/EU FQ Ley Outre | ¢
et Bof araudt 4605010819 50000000 500'000.00]
Vélo-Station, Palm 4el 430.5010.705 60°000.00 18'000.00 42'000.00
Total inscrit au plan quiguennal 23'260'000.00] 5'818'000.00] 17'442'000.00
Mantant du préavis 60/2016-2021 11'490'048.00| 5'251'727.00 6'238'321.00

Le montant du compte 430.5010.705 dans le plan quinquennal des investisserments est de CHF 450'000,- pour
plusieurs vélo-stations. MNous avons reporté le montant d'une seule station dans le tableau et considéré les

subventions au prorata du colt.

’* 36740
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Pfa;r des inves_ﬂsserr;ents 2020-2024

Les investissements du présent préavis figurent au plan quinguennal 2020-2024 prs en considération dans le tableau d-dessous
pour un montant de Fr, 23260'000 (selon tableau récapitulatf d-avant).

Total des investissements prévus de 2020 & 2024 Fr. 105'753'000

Divers préavis déja votes Fr. 137521000

Préavis en cours au 27 janvier 2020

Demande de crédit d'étude pour l'optimisation du site

Sie du centre sportif de la Ruayre, chemin de la Crésenting fi: 15.ﬂﬂﬂﬂ
., .. Demande d'autorisation d'acquisition de la parcelle no S

; 5 E i ety f i AEL =
61/2016:21 Parcelle no B8O - Construction d'un batiment locatif Fr. 24001000

Zone Centre Bourg

AFTPU - PP5 - BHNS 1ére étape - Réaménagement de

2016-21 j 14900 41275
60/2016-21 R it e Prillys Cred b dlabyrags Fr.  11'420'000 | Fr. 14'275°000
Solde des investissements & voter seon plan 2020-2024 Fr. 63341000
Ecart favorable par rapport au plan dinvestissernents 2020-2024 Fr, 14'385'000

Plan de financement des investissements proposé

Mantant du crédit soubalté Fr.  11'990'000.00

Ces investissements seront financés par un emprunt non affectd qui sera souscrit afin de

Mode de financement
financer les dépenses d'investissements non couverts par la marge dautofinancement

Les imvstissements concernant les collectewrs seronl amorlis  immédiatement par un
préldvement dans le fonds alimenté par des recettes affectées no 528004 Réseau d'égouts,
imvestissements” (montant net aprés subventions : environ Fr. B50000.--),

L'investissernent relatif & la vélo-station, qul peut étre considéré comme dépense thématique,
sera amorti par un prélévement dans le fonds de réserve no 9282321 “Investissements
thématiques en cours votés” qui aura été préalablement approvisionné a cer effet par un
pridévement global dans le fonds de réserve no 92B2.50 “lnvestissernents futurs a voter”
{montant net apres subventions : environ Fr. 351000,

Amortissements

Le solde des colts, aprés déduction des subwventions, sera amorti sur une durée de 30 ans
{part thématique : enviran Fr. 4'572'000 / part non thématique Fr. 782°000).

Charpes de fonctionnement Les frais de fonctionnement sont traités sous le chapitre 23 du présent préavis.
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25. Conclusions

Le projet de BHNS — réaménagement de la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) fait partie d'un
projet territorial Identifié et des axes forts stratégiques a 'échelle de 'Ouest lausannaois et du PALM depuis plus
de 10 ans, Il est le résultat d'une étude intégrée au PALM 2007 puis coordonnée avec les 3 communes, le
bureau SDOL, le Canton et tl,

Sa mise en ceuvre donnera lmpulsion nécessaire & l'entier du développement du corridor de la route de
Cossonay (route de Prilly sur Crissier) et garantira une offre de mobilité de qualité sur cet axe majeur.

Cette planification répond aux objectifs de développement durable, par le renforcement trés important de
l'offre de transports publics et le développement des modes doux avec la stabilisation du trafic individuel
motorisé. Le BHNS apporte une solution adaptée aux besoins d'une population croissante.

L'acceptation du projet par les trois Conseils communaux de Crissier, Prilly et Renens, ainsi que par le Canton
et les U, permettra de concrétiser les démarches de planification de qualité qui ont eu lieu sur ce territoire
urbain, La richesse des discussions entre les partenaires leur a permis d'atteindre un but commun ambitieux en
agissant ensemble.

Le réaménagement complet de la route de Cossonay (route de Prilly sur Crissier) et la création d'un axe fort
de transport public avec la mise en service d'un BHNS ont beaucoup d'atouts pour un développement
coordonné tourné vers l'avenir. L'engagement collectif des partenaires a vouloir requalifier un axe majeur de
déplacement et a densifier I'offre de mobilité contribue au développement a venir.
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Auvu des éléments invoqués dans le présent préavis, la Munidpalité vous prie, Monsieur le Président, Mesdames
et Messicurs les Conseillers, de bien vouloir voter les conclusions suivantes :

Le Conseil communal de Crissier
- Vu le préavis municipal n® 60/2016-2021 du 27 janvier 2020
- Vu le rapport de la Commission chargée de |'étude

- Considérant que cet objet a été réguliérement porté a l'ordre du jour

décide

1. D'accorder a la Municipalité un crédit de construction d'un montant de CHF 11'000'048.-TTC, destiné 4 la

participation financiére de la Commune de Crissier pour les travaux « AFTPU — PP5 — BHINS 1ére étape

Réaménagement de la route de Prilly — Crédit d'ouvrage » Ce montant est hors déduction des
subventions.

2. D'accorder a la Municipalité un crédit de construction d'un montant de CHF 490'000-TTC, destiné aux
projets connexes de l'extension du réseau communal des collecteurs EC/EU pour le futur quartier
Ley Qutre Est, ainsi qu'une vélo-station. Ce montant est hors déduction des subventions.

Délégués de la Municipalité & convoquer : M. Stéphane Rezso et Mme Nathalie Jaton

Annexes ;
»  Annexe 1 déroulé du plan de situation sur Crissier
o Annexe 2 déroulé du plan de situation sur Renens
e Annexe 3 : déroulé du plan de situation sur Prilly
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ANNEXES

ANNEXE 1 : déroulé du plan de situation sur Crissier
ANNEXE 2 : déroulé du plan de situation sur Renens
ANNEXE 3 : déroulé du plan de situation sur Prilly
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